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Doelstellingen Benutten

• Betrouwbare reistijden van deur tot deur

� Overheid: betrouwbare kwaliteit voor deur-tot-deur
verplaatsingen over beheersgrenzen � Krachtige samenwerking 
tussen wegbeheerders: publiek-publiek

� Markt: Systemen voor in het voertuig gericht op ondersteuning 
van de individuele weggebruiker, daarmee wordt de markt een 
speler in de ontwikkeling én uitvoering van benutten �
Gelijkwaardige samenwerking tussen overheden en markt: 
publiek-privaat

� Internationaal dezelfde ontwikkelingen

• Veiligheid

• Leefomgeving
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Beleidskeuzen

Benutten:

� Is deels complementair aan Bouwen en Beprijzen (‘dynamiek’)

� Komt tegemoet aan groot deel van de verkeersproblemen (betrouwbaarheid)

� Is relatief goedkoop en snel inzetbaar 

� Kan inspelen op individuelere behoeften van weggebruikers

“In de periode 2008-2020 verwacht ik met nieuw beleid op basis van de 

beleidsvisie in het Beleidskader Benutten nog veel winst te kunnen boeken”.
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Twee bepalende vragen – 1/2 

1. Welke rol wil de Nederlandse overheid spelen op het gebied van

benutten?

Publiek-publieke en publiek-private samenwerking
Ontwikkelingen verlopen snel en turbulent
� exacte uitwerking afhankelijk van veel factoren

“Ten aanzien van benutten blijf ik de volgende kerntaken als overheidstaak zien:
• Verantwoordelijk voor (het laten) aanleggen en onderhouden van wegen;
• Formuleren maatschappelijke randvoorwaarden;
• Bewaken van deze maatschappelijke randvoorwaarden;
• (Kunnen) Ingrijpen door het geleiden en sturen van verkeersstromen bij
ongewenste overschrijdingen van normen en bij zware plotselinge
verstoringen t.g.v. incidenten/calamiteiten.”
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Twee bepalende vragen – 2/2 

2. Welke wegkantsystemen moeten in stand worden gehouden 
dan wel worden gerealiseerd voor een goede uitvoering van 
benutten?

Coöperatieve voertuig-wegkantsystemen
Ontwikkelingen verlopen snel en turbulent

� exacte uitwerking afhankelijk van veel factoren

Daarom terughoudend met investeringen in wegkantsystemen die qua
functionaliteit overlappend zijn met systemen in het voertuig

“Wegkantsystemen blijven nodig om met benutten:
• een minimaal basisniveau te kunnen bieden;
• het functioneren van systemen in het voertuig te ondersteunen;
• verkeersstromen te kunnen geleiden en sturen onder de eerder genoemde
omstandigheden (schaarste, ongewenste overschrijdingen van
maatschappelijke normen en plotselinge verstoringen);
• waar nodig aanvullend te kunnen handhaven.”
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Visie op Benutten – uitwerking in sporen

Eindbeeld van Benutten:

• Samenwerkende wegbeheerders netwerkbreed tezamen met de markt

• Wegkant tezamen met in-car

Functioneel nu nog niet overal nodig en technisch nu nog niet mogelijk � 4 sporen

Lokale 

maatregelen 

Regionale 

aanpak  

In-car -

wegkant: 

Coöperatieve 
systemen

Toekomstige 

vervoersvormen
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Belang
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Acties Beleidskader Benutten

Het idee is dat Slimme voertuigen & coöperatieve systemen
kosteneffectieve mogelijkheden bieden om bij te dragen aan de 
beleidsdoelstellingen van V&W

Actielijn 1
Stimuleren  en faciliteren  

van slimme voertuigen en

coöperatieve systemen

Actielijn 4
Kennisontwikkeling en innovatie

Actielijn 3
Actualisatie en aanvulling

Actielijn 2
Bevorderen van netwerk-

management op regionaal niveau 

Actie 1
Opstarten dialoog markt - overheid

Actie 2
Proef met slimme voertuigen

en coöperatieve systemen

Actie 3
Benutten integreren in 

netwerkaanpak

Actie 4
Versnellen uitbreiding 

Incidentmanagement

Actie 5
Praktijkproef verkeersmanagement

Actie 6
Proef stadsregio Rotterdam

Actie 7
No Regret-maatregelen

op het hoofdwegennet

Actie 8
Ontwikkelen evaluatie-en

monitoringsprogramma

Actie 9
Proeven Dynamische snelheden
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2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020

Optimaliseren efficiënt 
gebruik van het 

wegennet

Verhogen 

betrouwbaarheid 

reistijd

Bevorderen 

doorstroming

Spreiden van de 
verkeersvraag

Voorkomen van 

incidenten

Afhandelen en 

managen van 

incidenten

Navigeren over de weg

Assisteren en 

interveniëren bij 

besturen auto 

Weggebruikers 

wijzen op files 

en reistijden

Waarschuwen 

voor incidenten

Adviessnelheid 

en waarschuwen 

voor filestaart

Managen van 

incidenten

Uitzenden van actuele 

verkeersinformatie HWN

Dynamiseren 

maximum 

snelheden

Navigeren over 

modaliteiten heen 
Navigeren rekening 

houdend met 

voorziene verkeerssituatie

Assisteren en interveniëren 

bij manoeuvreren auto

Auto’s vangen zelf 

scholgolven op

Snelle detectie 

via eCall

vrij baan voor 

hulp- en nooddiensten 

Auto’s waarschuwen elkaar

(via de weg) voor 

gevaarlijke situaties 

Van omstandigheden 

bewuste bestuurder

Navigeren rekening 

houdende met 

omstandigheden

Persoonlijke 

reisassistentie

Voertuig

assisteert bestuurder 

(via weg) 

Samenspel in 

ontdekken en afhandelen 

incidenten

Dynamisch 

snelheidadvies en 

–aanwijzing in de auto 

Wegennet brede, 

vooruitziende 

verkeersinformatie

Roadmap Industrie Roadmap BV-Nederland
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Van V&W actielijn naar nationaal actieprogramma
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VRAGEN


